Plan de mobilite
durable

Atelier 1: Reseau cyclable et pietonnier




Plan de mobilité durable

Deroulement de |12 rencontre

* Mise en contexte
* Objectifs et enjeux entourant le plan de mobilite durable.
« Diagnostic du réseau piéetonnier et cyclable.

» Ateliers de consultation
« Réseau piétonnier (40 min.).
* Réseau cyclable (40 min.).

» Kiosques de consultation (25 min.)
* Analyse de differents secteurs de la ville.
« \ote surles bonnes pratiques.
* Vision et principes directeurs. 5



Mise en
contexte

Clyde Crevier

Coordonnateur mobilité durable et circulation
Ville de Trois-Rivieres

Thomas Baude

Directeur planification des transports
Intervia




Contexte reglementaire

.

trois-riviéres

Lei sur I'aménagement et

I'urbanisme (LAU)

Orientations gouvernementales en

aménagement du territoire (0GAT)
@ grandes orientations

Orientation #4

Consolider les milieux de vie existants et
planifier les transports de facon intégrée afin
de favoriser la mobilité durable, de repondre
aux besoins en habitation et d'assurer la
protection des milieux naturels et agricoles.

GOUVERNEMENT DRIENTA‘.TIONS GOUVERNEMENTALES
EN AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

COMMUNAUTES METROPOLITAINES PLAN METROPOLITAIN D'AMENAGEMENT
ET DE DEVELOPPEMENT

MUNICIPALITES REGIONALES DE COMTE HEMA D'AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT

MUNICIPALITES LOCALES PLAN D'URBANISME + REGLEMENTS D'URBANISME

CITOYENNES, CITOYENS ET PERSONNES MORALES



Plan de transport et mobilité 2017 I

H IStO rl q U e et S U IVI trois-riviéres

Ateliers de travail (7)

Mobilite des usagers et transporteurs
Mobilité des ainés et accessibilité universelle

Mobilité au centre-ville

Transport des marchandises e

L ; ET MOBILITE
Mobilite des employeés

Mobilité des jeunes (14 — 25 ans)
Mobilité au carrefour du Savoir

~N oo W

65 participants (organismes, institutions et citoyens)

Assemblée publique de consultation (1)



Amenagement
Mobilite et circulation
Transport en commun
Communications
Controle




Plan de transport et mobilité 2017

Historique et sulvi

Ne s'applique
Avancement des olus: 10: 16%
actions 2026 En cours: 2: 3%
agmg En attente:
Stabilité attendue 3 5%
d'ici fin 2027

;
37% 80 /
(0]

Réalisé; 25;
39%



Objectifs du Plan de mobilité durable I

( P M n ) trois-riviéres

Le PMD est un document de planification qui permet de :

Etablir une vision et des principes directeurs en mobilité.
Diagnostiquer les conditions de mobilite actuelles et anticipées.

Elaborer une vision d'ensemble des reseaux et aménagements requis
pour optimiser les déplacements, les sécuriser et en ameéliorer la convivialité.

Dégager une vue d'ensemble concertee des interventions a entreprendre.
Prioriser les interventions (importance, faisabilité, colt, impact).

Orienter le développement et 'aménagement du territoire.



Portrait — Diagnostic

des réseaux cyclables et piétons




Portrait - diagnostic |N

trois-riviéres

Portrait diagnostic préliminaire realise sur la base des intrants recus de la part de |la
Ville et des partenaires en decembre 2025.

Sera compléte surla base

O

O
O
@)

des consultations thématiques avec les partenaires (avril — mai — juin 2026).
des consultations publiques (avril — mai — juin 2026).
des sondages sur la mobilité (mars-avril 2026).

des données complémentaires disponibles au courant de I'année 2026 (ex. données origine-
destination 2024).

L'implication du public dans le processus de consultation préevue a différents
moments du projet.
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Description du milieu |N

trois-riviéres

@ Légende

Réseau routier

Présence de barrieres naturelles et S B —

Réseau routier

anthropiques impliquant des points de | Autres types de

franchissement limites: [P phsiaues

' Utilisation du sol

] S . R
| |4 Aéroportuaire

« Fleuve Saint-Laurent

Zone agricole

Franchissement

« Points de
franchissments des
barriéres

« Riviere Saint-Maurice
e Axes autoroutiers: A-40, A-55

e Réseau ferroviaire

e Talus

Le nombre et |la distance entre les points de

franchissement sont des contraintes pourles - | >] \

déplacements actifs sur le territoire.

~—




Mobilité des Trifluviens |§

trois-riviéres

Figure 3-2 : Distance des déplaceme nts (2011)

Parts modales
(Recensement 2021 vs Enquéte origine-destination 2011)

Voiture : 90.8 % (+ 6,4%) -
Transport actif: 5,5 % (- 2,9 %) - timetmons
Transport collectif : 2,4 % (+ 0,3 %) 5 km et plus

Donnees - Enquéte origine-destination 2024:
disponibles fin 2026.

Source : Enquéte OD 2011 & Trois-Rivigres, Données : MTMDET, Traitement CIMA+

Malgre une part modale tres importante pour 'automobile, les longueurs moyennes

de deplacement sur le territoire de la ville mettent en lumiere un potentiel de transfert
modal vers les autres modes de transport.




Réseau piétonnier - Desserte

Secteurs centraux pourvus de
trottoirs. 7\

.

trois-riviéres

Infrastructure piétonne
—— Sentier cyclo pédestre
Trottoirs

\
Carences identifiees en N
periphérie: seuls les axes — % J
principaux ont des infrastructures S |
pietonnes. ,.= T \
Presence de discontinuites. \ ;
Poles géenérateurs desservis. M/\, L
46% des trottoirs déneigés (arbre L e
decisionnel interne). iy R L e )
) e Tk Rivieres
! l \ it centre
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Réseau piétonnier — Sécuriteé |N

trois-riviéres

* Collisions de 2013 & 2017 S [ >, __

« 151 collisions (2,5 par mois).

* /4% des collisions ont lieu a

des intersections.
(112 collisions).

« Collisions concentrees sur les
axes majeurs (Des Forges, Saint-
Maurice et Thibeau).

* Enjeux:
Liens avec absence de trottoirs, [==..
traverses non protégées:
risque de non-respect de la ——
priorite. “

Source:
Base de donndes topographiques du Québec. Ministars de (Energie ot das Ressources nafursfes. 1995
éseau routier national, version 9.0, 2017

Localisation des accidents impliquant des usagers actifs
e 5-3
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Réseau piétonnier - Barrieres |N

trois-riviéres

* Distance redhibitoire pour les piétons pour O [regence
franchir certaines barrieres. Infrastructure pitonne
h @- ; \ Sentier cyclo pédestre
. ; \ Trottoirs
« En dehors des quartiers centraux, 7o) cancssemens e
utilisation de la chaussée pour franchir les R o Améragemen
ba rrléreS o ) ) gsz?srget:menté
(s "\:, \\\ SPagctij'lanl’:ee'nagemen(’.
* Présence de talus qui limitent L pés
|'accessibilite. =‘

* Présence de ruptures dans les réseaux
actifs au niveau des barrieres.

* Analyse réalisée hors période hivernale. 4

> Potentiel d’optimisation (intersections, bretelles
autoroutieres)




Reseau cyclable - Desserte |N

trois-riviéres

Diversité dans les types de liens en place o

125 Accotement asphalté

Bande cyclable

m Chaussée désigneée

Cyclo pedestre

=
-

. 1~ 8
Piste cyclable ta | \\
) N

38%

Salnt-L?luis-de-France

= Vélorue

Présence de liens signalisés dans la
majorite des quartiers.

Liens regionaux de la Route Verte dans les
axes est-ouest et nord-sud.

/Z0ones peu ou pas desservies
(Centre, District 55).

Liens entre les poles générateurs de
déeplacements a ameliorer (ex.: abords UQTR).

Légende

Secteurs municipaux
Réseau cyclable
—— Sentier cyclo pédestre
Piste cyclable
—— Vélorue
Bande cyclable
Chaussée désignée

Accotement asphalté

—— Aire aménagée ou
corridor

—— Route Verte
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Reseau cyclable - Desserte

.

trois-riviéres

Axes recemment bien aménages, mais

connexion au réseau a améliorer
(ex. : Sainte-Madeleine).

Heéterogeneite du type de lien le long des
corridors.

Aménagements parfois non protégés sur ||

arteres ou axes collecteurs.

Discontinuite sur certains axes majeurs
(ex.: Des Forges, des Récollets).

Présence de chaussées designees
offrant peu de protection (ex.: Route verte).

Ameénagements a mettre aux normes
(ex.: bandes bidirectionnelles).

-_Pointe-du-Lac

Légende
Secteurs municipaux
Réseau cyclable
—— Sentier cyclo pédestre
Piste cyclable

—— Vélorue

J

Saint—Li)Iuis-de-France

Bande cyclable
Chaussée désignée
Accotement asphalté

—— Aire aménagée ou
corridor

—— Route Verte

Salnte-Marthejdu-Cap

—_—



Réseau cyclable - Sécurité |N

trois-riviéres

* Collisions 2013 a 2017 e Y I
* 189 (3,2 par mois). o N | >, ,

 81% des collisions ont lieu a

des intersections.
(153 collisions).

Yamachiche

* Enjeuxa lintérieur du périmetre
urbain et le long d'axes majeurs

e
(ex.: boul. des Forges et boul. Thibeau). \
&

(53]

* Enjeuxsurles aménagements

non protéges (bandes cyclables et
chaussees désignees).

eeeee de Champlain
" AN V4 " " Isagers actifs Cl
« Pas de critere specifique pourle | e
yclistes
Vd - - Reéseau cyclable
déneigement des infrastructures |
= Bande cyclable
cyclables. e >
Accotement asphalté
o bk Gy bl Miniikles e Miisoryis ot o Nissouibon sabwalies; 1008 < 178 000 ol Localisation des accidents impliquant des usagers actifs
s
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Réseau cyclable - Barrieres |N

trois-riviéres

 Lien unique pour traverserle @ :Z:::emm
Salnt_l\/laurlce ) \ —— Sentier cyclo pédestre
. > \\\ Piste cyclable
« Parfois pas d'amenagement spécifique | e
. / { nde cyclable
dans les quartiers centraux (passages plus < Chaussée désignée
etroits avec plus de trafic). e Sy i
i \““ \\\\ corridor
« Ultilisation ponctuelle des trottoirs ] Franchssementsde
autorisée a certains endroits. ;" o Aménagement
* Présence de bandes cyclables ou . |, ondior
d'accotements asphaltes facilitent la N\ Sl
traversée des barrieres en périphérie. %)
* Traverses d'intersection majeures non A | |
amenagees. 3| NS B8 s

> Potentiel d'optimisation (intersections, bretelles
autoroutieres)




Diagnostic - Synthese |§

trois-riviéres

Développement de la Ville autour de I'automobile (étalement urbain, aménagements des
rues) : part modale véhiculaire trés importante.

o collisions en moyenne par mois touchant un usager en transport actif (2013-2017).

Déplacements actifs parfois difficiles selon les itinéraires.
(barrieres physiques, discontinuite, qualite déficiente et héterogeneité des liens).

Potentiel de transfert modal en raison des distances de déplacements.

Bonnes pratiques en termes d'amenagement et de déeveloppement d'outils ou de
programmes pour la mobilite.
(guide d'amenagement des rues, guide d'études de circulation, arbres décisionnels, etc.).

Desserte des poles générateurs a consolider.

Opportunités de developpement d'infrastructures de transport structurantes avec
I'arrivee du TGV, la densification de pOles d'activite et le potentiel de liens entre eux

20



Vision et principes directeurs




.

trois-riviéres

En 2050, Trois-Rivieres se demarque par une mobilité durable et
Inclusive, appuyee sur un reseau securitaire et convivial pleinement
cohérent avec la planification urbaine.

Ses réseaux et son offre variée de services privilégient les modes actifs,
collectifs et partages favorisant la participation sociale. Des infrastructures
Intelligentes, vertes et résilientes assurent des liaisons efficaces entre
les pdles strategiques.

Cette approche soutient la qualité de vie, la resilience climatique et la
vitalité économique, contribuant au rayonnement de Trois-Rivieres.

22



Principes directeurs |N

trois-riviéres

Une ville Un réseau favorisant la Des rues sécuritaires Des infrastructures
universellement mobilité active et agréables pour tous intelligentes, vertes et
accessible et inclusive et durable résilientes



Table de discussion
Réseau piétonnier




Table de discussion : réseau piétonnier

Des discussions en trois temps...
1. Présentation de bonnes pratiques en matiere d'amenagement.
2. Discussion sur les obstacles et defis aux déplacements a pied.

3. Reéflexion sur les pistes de solution.
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Bonnes pratiques:
Les hons amenagements

aux bons endroits




sécuriser les déplacements piétons |N

trois-riviéres

Des amenagements limitant les obstacles pour les pietons

Traverse avec ilot de protection

Trottoir traversant

¥ TaE

Verdun (Montreal) Trois-Rivieres Rue Saint-Denis (Montréal)
Crédit: Christine Préfontaine-Meunier Crédit: Valérian Mazataud (Le Devoir)
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Sécuriser les déplacements piétons |N

trois-riviéres

Des ameénagements priorisant I'acces pietonnier a 1a ville

Allée pietonne protégeée et
connectée au sein d'une aire de Trottoir de niveau continu au Séparation physique des modes
stationnement travers d'entrées charretiéeres et priorisation des piétons

P

o - - % 3 ’ E . i)
Montréal, aire de statlonnement du " Trois-Rivieres, boulevard Sainte- Montreéal, intersection Christophe-
Marché Central Madeleine Colomb et Bellechasse

Street View, 2024 Street View, 2025 Catrine Daoust Photographie 28



Placer la marche au cceur des milieux de vie I

trois-riviéres

Des quartiers placant les deplacements pieétons au cceur de leurs amenagements

Résidences accessibles depuis Passage piéton au sein d'un Entrée de quartier priorisant
une rue de type woonerf quartier résidentiel I'accés vélo et piéton

b

o

Trois-Rivieres, rue de Chambly Portland, Oregon
Street View, 2025

ol

Boulder, Colorado
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Favoriser des déplacements piétons I

trois-riviéres

confortables

Du mobhilier urbain adapté aux besoins des pietons

Pani?r_s a rebut urbains Accés aux équipements Eclairage urbain adapté aux
esthetiques d’hygiéne publique sur les trajets  pietons

L o

v Vs o

/)
Sy

= e —————

Ville de Montréal, toilette autonettoyante Solightning
Crédit: Sarah Mongeau-Birkett

Crédit: Morelli Design
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Table de discussion : réseau piétonnier

Des discussions en trois temps...
1. Présentation de bonnes pratiques en matiere d'amenagement.
2. Discussion sur les obstacles et defis aux déplacements a pied.

3. Reéflexion sur les pistes de solution.
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Table de discussion
Reseau cyclable




Bonnes pratiques:
Les hons amenagements

aux bons endroits




Consolider le réseau cyclable |N

trois-riviéres

Un reseau cyclable connecte et efficace qui participe a la qualité du cadre de vie

Axe cyclable intégré au corridor Piste unidirectionnelle protégée
Piste unidirectionnelle utilitaire paysager sur un axe de transit

REV Saint-Denis (Montréal) Promenade Champlain, Québec Trois-Rivieres, rue Bellefeuille
Archives Métro Commission de la Capitale-Nationale Street View, 2021
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Multiplier les choix de transport |N

trois-riviéres

Soutenir 1a multimodalité par une offre diversifiee d'outils de mobilité

Pble de mobilité intégrant le Aménagement type d'un péle de Multimodalité aux abords des
stationnement pour vélo mobilité arrets de transport collectlf

Ville de Montréal, pole de mobilité surla  Ville de Saguenay Brossard boulevard du Quartler
rue Masson Archives Le Quotidien, Marianne L. St-Gelais Street View, 2025
Agence de mobilité durable, 2024 35



Soutenir le recours aux déplacements actifs |§

trois-riviéres

Des destinations equipéees pour accueillir les cyclistes

Stationnement et borne de Stationnement intérieur étagé Stationnement pour vélo sécurisé
réparation intérieure pour veélos sur le domaine public

i, SN \ VNN -
LAY N V. T )
ey L ;

e
2Py
B

L

; Py W, - == : \ e T D =
Ville de Trois-Rivieres Longueuil, Vélostation de I'Université Ville de Montréal, rue Bellefeuille
Crédit: Ville de Trois-Rlvieres Sherbrooke Street View, 2025

Crédit: Sandra Larochelle, Vélo Québec 36



Soutenir le recours aux déplacements actifs IN

trois-riviéres

Un systeme garantissant le confort des cyclistes

Signalétique directionnelle Borne de réparation (Biciborne)
adaptée aux cyclistes Repose-pied sur rue a un arrét extérieure

. ) .
4 | 'SQ“ P
G

Ville de Adelaide Toulouse Métropole Ville de Trois-Rivieres
Credit: Studio Binocular Credit: Toulouse Métropole Credit: Ville de Trois-Rlvieres
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Table de discussion : réseau cyclable

Des discussions en trois temps...
1. Présentation de bonnes pratiques en matiere d'amenagement.
2. Discussion sur les obstacles et defis aux déplacements a pied.

3. Reéflexion sur les pistes de solution.
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Kiosques de consultation
* Analyse de differents secteurs de la ville.

 \ote sur les bonnes pratiques.
e Commentaires sur la vision et les valeurs.




Remerciements et

prochaines étapes




Prochaines étapes |N

trois-riviéres

Printemps 2026

« Activités de consultations et sondage.
* Finalisation du diagnostic.

Eté 2026
 Orientations.
 Plan d'action préliminaire.

Automne 2026

« Présentation en comité (résumeé des consultations et orientations).
« Début desrencontres individuelles avec les membres du conseil (plans directeurs piétonnier et
cyclable).

Hiver 2027

« Séance de consultation publique et depot de mémoires sur le projet de plan de mobilité durable.

Automne 2027

« Adoption de la version finale du plan de mobilité durable. “
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